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1. Справочные сведения.

1. Проводившая организация: ЦДЮТЭ г. Кирова

2. Общие сведения

Вид туризма
Протяженность активной части
Продолжительность общая
Ходовых дней
Сроки проведения

водный
167 км
11 дней
7 дней
28.04.2001 - 8.05.2001

3. Район проведения похода: Средний Урал, Пермская область, р. Вижай

Урал протянулся в меридиональном направлении на 2000 километров с севера на юг - от арктических пустынь Новой Земли до выжженных солнцем пустынь Туранской равнины. Современные хребты Урала преимущественно невысокие. На севере и юге они поднимаются до 800 - 1000 метров. Самая высокая вершина Урала - гора Народная (1894 метра). В средней части высота хребтов не превышает  400 - 500 метров. Средний Урал - самая низкая часть всего Урала: господствуют высоты около 500 метров. Однако отдельные вершины поднимаются здесь до 800 метров. Средние температуры января меняются от -22 на севере до -16 на юге.  На западном склоне зима мягкая и снежная. На восточном склоне снега мало и морозы могут достигать -45. Лето на севере прохладное и дождливое, в средней части - теплое, на юге - жаркое и сухое.


На Урале берут начало многие реки. Крупнейшие из них текут на запад. Это такие реки, как Кама, Печера, Белая, Уфа. На восток стекает Ишим, на юг - Урал. На западных склонах в условиях большого увлажнения господствуют елово-пихтовые леса, по восточным склонам - сосновые и кедровые. На Урале имеется много рек первой и второй категории сложности. Относительно мягкий климат Среднего Урала,  большая обжитость района, простота и относительная дешевизна подъезда к рекам делают этот район привлекательным не только для туристов Уральского региона, но и для туристов всей западной части России. Реки имеют относительно невысокую скорость течения и изобилуют мелкими камнями. Наиболее сложны реки Урала в период весеннего снеготаяния, в мае месяце. Тогда же они и наиболее опасны. 


Река Вижай является весьма популярной рекой для проведения майских походов среди туристов-водников на только из-за своей доступности (можно доехать почти до самой реки), но и из-за “небольшого количества препятствий” (для катамаранов - возможно, но не для байдарок !)

Река начинается на западных склонах Среднего Урала, протекает по территории Пермской обл и впадает в р. Вильва (приток Чусовой).  Длина реки - 137 км. Ширина реки в верховье 20 - 40 м, в нижнем течении 50 - 60 м, глубина 1,0 - 1,5 м, скорость течения 0,8 м/с. Основные притоки - Косая, Скальная, Пашийка, Рассольная. Летом по отзывам местных жителей Вижай сильно мелеет и становится труднопроходимым из-за отсутствия воды. 


Оптимальное время для похода - период  паводка. Вскрывается Вижай в середине апреля, однако, в некоторые годы река может не успеть полностью очиститься ото льда к  1 мая, поэтому перед выходом на маршрут лучше позвонить в Пермь и узнать о состоянии рек. Весеннее половодье длится 5 - 10 дней. Тем не менее снег по берегам реки лежит в мае всегда, а часто бывают и новые снегопады. 


Основные достопримечательности маршрута - скалы на р. Вижай и Вильва, Пашийский прижим и Пашийская пещера. 

4. Нитка маршрута: г. Киров - г. Чусовой - п. Сараны - р. Вижай - п. Пашия - р. Вижай - р. Вильва - р. Чусовая - г. Чусовой - г. Киров

5. Определяющие препятствия маршрута (все описание дано для высокой воды).

Вид препятствия
Категория трудности
Длина
Характеристика препятствия
Путь прохождения

Прижимы  к скалам и камням - на протяжении всей реки
1 - 2
разл.
-
-

Саранские пороги

рис. 1,

карта - п.1
2 - 3

(по весенней воде)
Общ. - около 5 - 6 км.
Прямые и (в одном месте) косые  валы высотой 0,7 - 1,2 метр, опасных камней почти нет, но есть прижимы к кустам и скалам по левому берегу. Разведка невозможна, страховка с воды на катамаране (на лодках страховать почти невозможно) 
Путь хорошо просматривается с воды, идти лучше по центру, все время держась высокого (скалистого) берега 

Полуразру-шенный деревянный мост и шивера за ним

см. карту - п. 2

100 м
Проход под мостом засорен камнями, арматурой и прочей бякой. Разведка по правому берегу. 

Путь прохождения шиверы просматривается с воды, небольшие валы до 0,5 метров. Возможна страховка с воды.
Проход под правым пролетом моста, а в шивере - по центру, и уход под правый берег.

Железнодо-рожный мост, перекат

карта - п. 3

20 м
Возможна страховка с воды.
Путь  просматривается

с воды

Порог  № 1

карта - п. 4
2
300 м
Нет ничего страшного, только стоячие валы высотой до 1,0 метра,  путь просматривается с воды. При необходимости возможна разведка по правому берегу. Страховка с воды.
Проходить по центру или под правым берегом

Порог  № 2

карта - п. 5
2
200 м
Стоячие валы высотой до 0,5 метра,  резкий поворот направо. Страховка с воды. Можно идти без разведки.
Путь просматривается с воды, лучше идти по центру.

Порог № 3

рис. 2

карта - п. 6
3 (весной)
200 м
Расположен на резком правом повороте реки, сильный прижим к скале на левом берегу, отбойные валы высотой 1,2 - 1,7 метра.

Разведка тоже по правому берегу. Страховка с правого берега после порога спасконцом.
У правого  берега валы намного ниже, здесь идти проще, но в принципе можно идти и по центру.

Порог № 4

рис. 3

карта - п. 7
3 (весной)
1,5 км
Через 1 км. после пор № 3, сразу за разрушенным деревянным мостом. Троса, о котором говорится во всех описаниях, мы не заметили. Единственное воспоминание о пороге - куча камней и бочек за ними.

Разведка должна быть, написано, что по правому берегу, но где, мы так и не поняли, т. к. он был полностью затоплен, а другой берег  - это скала, отвесно уходящая в воду. 

Страховка с воды катамараном
Мы шли без разведки, и без происшествий (дуракам везет!), хотя буквально перед нами  кильнулись байдарка и катамаран

Мост автомобиль-ный (первый по счету)

рис. 4

карта - п. 8

100
Под мостом - небольшой слив, и прижим к быку моста. Путь просматривается с воды. Страховка с воды.
Идти между быком и правым берегом, ближе к берегу. Внимательно, под мостом могут быть бяки искусственного происхождения.

Пашийский прижим

рис. 5

карта - п. 9
3 (весной)
400 м
Разведка и страховка 

обязательна !!!

Разведка по левому берегу. Чалка после 2-ого по счету (железнодорожного) моста на левом берегу до впадения р. Пашийки. Под следующими мостами (пешеходный и железнодорожный) - проводка или обнос, т.к. они очень низко над водой. Сразу за ж/д мостом - прижим к скале на правом берегу, небольшой слив и сильный отбойник.
Заход ближе к левому берегу, а затем сразу же уходить вправо от опоры автомобильного, (уже 5-ого) моста.

“Веселые перекаты”
2
45 км
Здесь работала драга, поэтому все русло разбито островами на два рукава. Выбирать правильный путь помогает только интуиция. Куча сбоек, суводей, небольших сливчиков, и другой подобной гадости. Разведка невозможна, страховка только с воды. Во второй части перекаты становятся еще веселее из-за разрушенных деревянных мостов и плотин, первый из которых расположен  в излучине у р. Суходолка.  Как и все препятствия на этом участке, они появляются неожиданно, из-за поворота, поэтому от первого экипажа  требуется большое внимание и умение быстро маневрировать
По поводу прохождения Веселых перекатов ничего сказать нельзя, можно только пожелать удачи!

6. Состав группы:

Ф. И. О. 
Дата рождения
Домашний адрес
Распределе-ние по средствам сплава
Турист-ский опыт
Долж-ность 

в походе

Шевцова 

Светлана Юрьевна
5.10.1977
г. Киров

ул. Ст. Халтурина

 д.1 кв.7
самоделка
Ср. Урал,
 р. Чусовая, 1 кс - у, 

р. Койва 1 кс - у,

Карелия, 

р. Охта - 3 кс - у

Новгородская обл
р. Мста - 2 кс - у
Руково-дитель

Скопин 

Андрей Леонидович
26.07.1974
г. Киров

ул. Чапаева

д. 53 кв. 69
самоделка
Новгородская обл
р. Мста - 2 кс - р

Карелия

р. Чирко-Кемь, 3 кс - у

р. Волома, р. Елма, р. Онда - 3 кс, у 
Ремонт-ник

Игумнов 

Сергей Александрович
26.01.1977
г. Киров 

Нововятский р-н

ул. Советская

 д.11б кв.45
“Таймень - 2”
Кировская обл

р. Быстрица, 1 кс - у
Ремонт-ник

Целикова 

Елена Витальевна
12.12.1981
г Киров

Октябрьский пр-т 

д. 91 кв. 52
“Таймень - 2”
Кировская обл

р. Быстрица, 1 кс - у

р. Великая, 1 кс - у
Медик

Стрелков 

Денис Николаевич
13.10.1978
г. Киров 

Нововятский р-н

ул. Куйбышева д. 5
“Таймень - 2”
Новгородская обл
р. Мста - 2 кс - у

Карелия, 

р. Охта - 3 кс - у

Кировская обл

р. Быстрица, 1 кс - у
Фото-граф

Целикова 

Наталья Витальевна
24.09.1980
г Киров

Октябрьский пр-т 

д. 91 кв. 52
“Таймень - 2”
Новгородская обл
р. Мста - 2 кс - у

Кировская обл

р. Быстрица, 1 кс - у
Завхоз

Лысов 

Андрей Анатольевич 
12.01.1976
г. Киров

ул. Физкультурников 

д 11 кв 19
“Таймень - 2”
Кировская обл

р. Быстрица, 1 кс - у

р. Великая, 1 кс - у

р. Немда, 1 кс - у

р. Молома, 1 кс - у

р. Пушма, 1 кс - у

Карелия, 

р. Кереть - 3 кс - у
Участ-ник

Таушева Наталья Борисовна
29.03.1976
г. Киров 

ул. Попова 

д 28 кв 54
“Таймень - 2”
Кировская обл

р. Быстрица, 1 кс - у

р. Немда, 1 кс - у

р. Пушма, 1 кс - у
Участ-ник

6. Адрес хранения отчета: _______________________________________________

______________________________________________________________________

7. Заключение МКК: ___________________________________________________

__________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________


2. Содержание отчета.

1. Варианты подъезда и отъезда.

· Из г. Кирова до г. Чусового - поезд № 084





    отправление 06.23





    прибытие 17.46

· Из г. Чусового до пос. Сараны - электропоезда, расписание меняется

· От п. Сараны до реки - во время майских праздников постоянно ходят 



 машины - местные зарабатывают. Берут по 20 



 руб. с человека.

· От г. Чусовой до г. Киров - поезд № 689





        отправление 00.48





        прибытие 15.19

2. Аварийные выходы с маршрута.


На маршруте встречаются всего 3 населенных пункта: пос. Сараны, пос. Пашия и г. Чусовой. Кроме них населенных пунктов нет, разве что в 10 - 15 км, но без дороги в случае аварийной ситуации дойти до них нереально. Пос. Пашия находится как раз на середине маршрута, и из него в г. Чусовой ходят как поезда, так и автобусы.

3. Изменения маршрута: не было.

4. График движения.

День пути
Дата
Участок пути
Протяжен-ность
Чистое ходовое время
Определяющие препятствия на маршруте
Метеоусловия

1
28.04
г. Киров - 

г. Чусовой - 

п. Сараны - 

р. Вижай
-
-
-
-

2
29.04
р. Вижай - Саранские пороги
7 км
1 час
Саранские пороги


Сильный ветер, пасмурно, температура около 0 С

3
30.04
Саранские пороги - пор. № 2 
28 км
5 часов
 Полуразрушенный деревянный мост, 

Железнодорожный мост,

пор. № 1, пор. № 2
Ясно, почти нет ветра, температура около +5 С

4
1.05
  пор № 2 -

 пор № 4 
17 км
2 часа
Несколько сильных прижимов к скалам и кустам,

пор. № 3, пор. № 4
Ясно, ветра почти нет, температура около +7 С

5
2.05
пор № 4 - аварийная стоянка
15 км
1,5 часа
Прижимы к скалам и кустам, а так же  в некоторых местах река течет не по основному руслу, а уходит в лес, где разбивается на  несколько рукавов, и через несколько метров возвращается обратно. 
Ясно, ветра почти нет, температура около +7 С

6
3.05
аварийная стоянка -  

п. Пашийская
16 км
3,5 часа
Порог под автомобильным мостом,

 Пашийский прижим
Ясно, ветра почти нет, температура около +7 С

7
4.05
дневка
-
-
-
Ясно, 

днем - ливень, ветра нет, температура около +7 С

8
5.05
п. Пашийская - п. Косая Речка (нежил)
29 км
5,5 часа
 “Веселые перекаты”.
Пасмурно, моросящий дождь, сильный туман, ветра нет, температура около +3 С

9
6.05
п. Косая речка - 

р. Вильва, ск. Дыроватовка
38 км


7 часов
Продолжение “Веселых перекатов”, разрушенные деревянные мосты и плотины,
Ясно, ветра почти нет, температура около +7 С

10
7.05
р. Вильва - устье 

р. Вильва
11 км
1 час
Препятствий нет, вода спокойная
Ясно, ветра почти нет, температура около +7 С

11
8.05
устье 

р. Вильва - 

г. Чусовой 
6 км
45 мин
Препятствий нет, вода спокойная
Пасмурно, моросящий дождь,  сильный ветер, температура около +5 С

12
9.05
г. Чусовой - г. Киров
-
-
-
-

5. Техническое описание.

Время указывается московское. 

День первый, 28.04.2001


Начался первый день нашего похода не 28, а 27 апреля, так как в ночь перед отъездом никто не спал. Одни шили и клеили байдарки, другие - гермоупаковки, третьи - делали пемикан, четвертые - сушили сухари. А Сережа раз 10 перепаковывал свой рюкзак, в который все равно ничего не вошло.  Наконец-то все сборы закончены. Из Кирова выехали около 7 утра. 


В поезде занимались ремонтом снаряжения (касок и спасжилетов), одежды, и т. п, в общем, превратили вагон в кружок “Умелые ручки”.


В этот же день около 6 часов вечера приехали в Чусовой, где и собирались переночевать. Но, выйдя на перрон и увидев толпы туристов, мы решили изменить свои планы. Узнали, что через полчаса (в 18.30) идет электропоезд до станции Лаки (ходит он всего  три раза в день: рано утром, около обеда и вечером), а от станции  до реки можно уехать на машинах, т. к. к каждой электричке местные пригоняют транспорт, отвозят всех желающих к самой реке, и таким образом зарабатывают. 


От станции до поселка около 5 км, поэтому кроме машин ходит еще и автобус, но он привозит на площадь, а до реки остается еще километра 2,5, причем по такой дороге, что хуже не придумаешь. 


До  реки доехали около 11 ночи. Там уже стояло групп 4 - 5, но мы еще смогли найти более-менее приличное место для стоянки. (Утром выяснилось, что оно было последним. Все группы, прибывающие позже, стояли на самом болоте.) Естественно, пошли посмотреть на реку (лучше бы не ходили). Кто-то умный предложил сразу же вернуться домой, а то  жить хочется! Спать в тот день легли часа в 2 утра.

День второй, 29.04.2001.


Сутра снова пошли смотреть на реку. Ночью, конечно, было более страшно, но и днем впечатлений хватало. Начать с того, что основной состав группы до этого вообще такого быстрого течения не видел. Не говоря уже о валиках до 0,5 м. Конечно, половина группы прошлой весной была на Мсте, но там во-первых такого было мало, а во-вторых все было намного короче. Здесь же от поворота и до поворота - валики, валики, валики. А в описаниях - до автомобильного моста ничего серьезного нет.  


Вдоволь насмотревшись на реку, пошли собирать суда. Народ  на поляне все прибывал. Обратили внимание на такую деталь: ни одной группы на байдарках не было. Либо плоты, либо катамараны. Только позже, уже на маршруте, на одной из стоянок,       нам сказали, что весной на байдарках знающие люди сюда не ходят - слишком опасно. Как только нас не называли: и смертниками, и сумасшедшими. А куда деваться?  Идти-то надо было. Но, наверное, второй раз никто из группы на эту реку весной на байдарках не пойдет - не может же вечно везти. 


Собрали суда. Вышли на маршрут около 14.00. И тут началось... Позже  нам сказали, что этот участок называется “Саранские пороги”, и тянется на 5 - 6 километров вниз по течению. В описаниях они упоминаются как  мелкие шиверы летом, которые весной проходятся очень просто, даже не замечая (но это отчеты катамаранные). 


На байдарках, да еще после зимы, острых ощущений там хватает. При нашем прохождении стояли прямые валы высотой 0,7 - 1,2 метр. В одном месте река после расширения сильно сужается, входит в скальный коридор, и в этом месте образуются косые отбойные валы. Идти приходится по их сбойке, что довольно неприятно, так как очень сложно удержать лодку (месилка страшная, особенно для самоделки). Глубина в этих порогах весной приличная, так что камней, наверное, бояться не приходится. Во сяком случае, мы их просто не заметили. Намного хуже то, что практически нет мест для чалки: низкий берег затоплен до самых кустов, к которым не очень хочется подходить, а высокий - это сплошной скальник, у которого довольно проблематично чалиться, тем более для страховки. Мы, с нашими четырьмя байдарками, оказались практически без страховки. Конечно, одна байдарка (самоделка) все пороги проходила первой, и затем пыталась страховать, но толку от этой страховки было бы мало, т. к. сильная струя и валики просто не позволили бы практически ничего сделать. Спокойной воды между порогами почти нет, так что страховать и вылавливать кильнувшихся после порога невозможно. Единственный выход - страховка катамараном, но его у нас не было. 


Путь на этом участке, да и на всей реке, лучше всего выбирать как можно ближе к высокому, скалистому берегу, так как вода весной сильно разливается, затапливает низкий берег, и можно зайти в лес, откуда потом выбраться будет очень трудно. 


При прохождении этих порогов (да и всего Вижая) байдарка обязательно должна быть оборудована фартуками и юбками, так как матросов в порогах скрывает с головой (специально для любителей холодных ванн).  


А вот что написано об этом участке в других отчетах: недалеко от поляны начинается остров, за ним - длинная шивера. Стоячие волны высотой до 0,5 метров образуются у надводных и подводных камней. Путь хорошо просматривается с воды. По левому берегу стоят отвесные скалы, к которым сильно прижимает. Течение быстрое, идти лучше по центру. Следует опасаться нависающих над водой деревьев. Через 5 км. остров, который проходят левой протокой, за ним справа скалы, в них малоисследованные пещеры. Затем -  шивера. 


Как только появилась возможность (участок более-менее спокойной воды), мы зачалились, и решили встать на ночевку. Весь вечер обсуждали возможность и способы страховки  и действия экипажа в случае киля. Спать легли около 23 часов.

День третий, 30.04.2001.


Встали часов в 8 утра. До 11 собирались с силами, доделывали юбки, и занимались прочими ремонтными работами. В 11 вышли. То ли мы привыкли уже к такой воде, то ли Саранские пороги кончились, но как - то идти было уже легче. 


Километра через 2,5 - 3 дошли до полуразрушенного автомобильного моста. Появился он из-за правого поворота реки. Места хватило как раз, чтобы зачалиться. Чалиться нужно метрах в 100 до моста. Можно и раньше, но когда мы шли, все берега были затоплены, более-менее сухо было только перед впадением в Вижай какого-то ручейка или речушки на правом берегу. Близко к мосту подходить ни в коем случае нельзя, так как в таких местах река всегда сужается и под мост река уходит с огромной скоростью, так что можно просто не справиться с течением. Мост  очень низкий до воды буквально 0.5 м, поэтому нужно быть очень аккуратными. Желательна разведка по правому берегу: посмотреть проход (т. к. он может быть засороен арматурой, плитами, ветками, упавшими деревьями), высоту воды под мостом (говорят, что иногда вода поднимается вплотную к мосту, и тогда его приходится обносить, нам повезло, мы проходили под ним, чуть нагнувшись), а так же шиверу, которая начинается сразу же за мостом. Камней в ней мы не видели, но валиков и булек было достаточно. Можно зачалиться и на левом берегу, но это менее удобно. Проход под правым пролетом моста, по центру языка. К быку приближаться нельзя, так как у него довольно сильный отбойник. Путь прохождения шиверы видно с воды: лучше идти по центру, затем смещаясь к правому берегу, но не заходя за кусты. 


Километра через 1,5 виден железнодорожный мост. Опасности он не представляет,  путь прохождения просматривается с воды. Лучше идти по центру одного из пролетов (мы шли под правым пролетом моста). Под мостом - перекат, который по нашей воде представлял собой лишь небольшие валики. При необходимости возможна страховка с воды. 


Далее на протяжении 10 км после железнодорожного моста никаких серьезных препятствий нет. Довольно часто встречаются прижимы к кустам, когда часть воды уходит в лес. Таких мест нужно опасаться. Вообще рекомендация - держитесь подальше от берегов при сплаве по весенней реке. Во первых, так легче уходить от неожиданных прижимов и нависших над водой деревьев, которыми богата река, а во вторых при необходимости можно быстро зачалиться к любому берегу. Ни в коем случае не приближайтесь к скалам или кустам, особенно если вы на байдарке! 


Через 10 км. после железнодорожного моста - порог № 1. Он находится на левом повороте реки. Виден по усиливающимся булькам, но по высокой воде ничего кроме стоячих валов высотой до 1м нет. В принципе, путь хорошо виден и с воды, но при желании можно провести разведку по правому берегу.  Время и места для чалки достаточно.


Через 11 км. после порога № 1 - порог № 2. Перед ним мы встали на ночевку. Очень хорошая стоянка на левом берегу напротив острова: довольно большая поляна, есть ручей, много дров. 

День четвертый, 1.05.2001.


Вышли часов в 11 утра. Сразу после выхода - порог № 2. Он очень похож на порог № 1, проходили его без разведки, страховка возможна с воды. Затем километров 17 - 19 шли по почти спокойной воде. Река сильно петляет, на частых поворотах - прижимы к скалам и кустам. Течение очень быстрое, периодически попадаются шиверки с валиками. В общем, все довольно просто. 


После нескольких резких поворотов реки (на 90 градусов) на правом повороте - порог № 3. Издалека видна почти отвесная скала, река поворачивает почти на 150 градусов и сужается, поэтому вся вода с большой скоростью бьет в эту скалу. Здесь стоит закрученный отбойный вал высотой до 1,7 м, который тянется почти на всю ширину реки, и лишь у правого берега высота вала поменьше, поэтому прохождение там более безопасно. Разведка возможна по правому берегу. Страховка в пороге с воды осложнена из-за большой скорости течения, а после порога возможна как с воды, так и с правого берега спасконцом.  


Мы шли этот порог без разведки, так как просто не знали, где он находится, а ни в одном из описаний четких ориентиров не дано. (Именно поэтому очень важно, чтобы в группе был человек, который уже ходил по данной реке, и может более-менее ориентироваться на ней.) 


Через 2 км. после порога № 3 - разрушенный мост, остатки которого видны по берегам. В русле реки при нашем прохождении не было ни плит, ни свай, возможно потому, что была высокая вода. Не заметили мы и троса через реку, о котором говорится во всех отчетах. Сразу за этим мостом - порог № 4.  Разведка должна быть, написано, что по правому берегу, но где, мы так и не поняли, т. к. он был полностью затоплен, а другой берег  - это скала, отвесно уходящая в воду.  Мост не может служить ориентиром порога, так как во-первых, его с воды очень сложно заметить, а во-вторых, зачалиться после него практически невозможно, т.к. порог начинается сразу за ним. Лучше всего на разведку порога № 4 сходить сразу после порога № 3. 
За мостом более 1,5 - 2 километров  тянется бурный четвертый порог,  шум его слышен издалека, ходовая часть просматривается с воды. Начинается он длинной шиверой на левом повороте реки. Река после поворота начинает разгоняться, появляются открытые камни, потом слив и поворот направо. У левого берега образуется сильный прижим с отбойными валами до 1,5 метров, так как здесь на несколько метров в русло выступает береговая скала. Там несколько больших камней, после которых бочки и стоячие валы высотой до 1,5 метров. Заранее уйти вправо мешают крупные камни.  За порогом остров, обходить по правой протоке. Единственное воспоминание о пороге - куча камней и бочек за ними.


Страховка с воды катамараном у левого берега. Нас страховала группа с Перми, которая в этот день  шла параллельно с нами.  Мы шли без разведки, и без происшествий (дуракам везет!), хотя буквально перед нами  при прохождении этого порога кильнулись байдарка и катамаран.


Сразу после порога на берегу заметили другую группу из Кирова, чья лодка перевернулась в пороге. Все обошлось хорошо, только ребята утопили котлы и весло. Мы решили встать рядом с ними, накормить их, и дальше идти вместе до Пашии. Там они собирались сниматься.  

День пятый, 2.05.2001.


Около 11 часов вышли на воду.  Русло реки здесь расширяется до 30 - 50 метров. По берегам живописные скалы. Прижимов и кустов намного меньше. 


В некоторых местах река течет не по основному руслу, а уходит в лес, где разбивается на  несколько рукавов, и через несколько метров возвращается обратно. В одном из таких мест мы зашли в тупик. Пока вывели лодки, прошло часа 2. Все жутко замерзли, так как пришлось ходить по пояс в воде. В довершении всего при выходе на струю перевернулся экипаж самоделки. Люди выбрались на берег довольно быстро, а вот лодку прижало к кустам, из-за сильного напора воды вытащить ее было очень сложно, промучались с ней еще около часа. Когда лодка все же оказалась на берегу, выяснилось, что водой сильно погнуло мидель и упоры. Пришлось делать аварийную стоянку и ремонтироваться. До Пашии мы в этот день не дошли примерно километров 8. 

День шестой, 3.05.2001.


Вышли около 10 часов. Через 1 час после выхода на пути встретился железобетонный автомобильный мост. Под мостом - небольшой слив, и прижим к быку моста. Путь просматривается с воды. Страховка с воды. Идти между быком и правым берегом, ближе к берегу. Внимательно, под мостом могут быть бяки искусственного происхождения.


Через 1,5 км после автомобильного встречается высокий железнодорожный мост (под ним - перекат, путь просматривается с воды), сразу после которого необходимо зачалиться. Чалка удобна на левом берегу, на территории завода в п. Пашия. Там оборудована полянка для отдыха рабочих, дальше этой поляны по воде идти нельзя,  необходима разведка! Здесь река сужается, увеличивается уклон и скорость течения. На дне везде мусор, куски проволоки, обломки плит. Метрах в 100 от этой поляны один за другим идут два моста: высокий пешеходный и сразу за ним очень низкий железнодорожный. Перед мостами по правому берегу в Вижай впадает река Пашийка. Образуется сбойка почти на половину ширины реки.  Под мостами - проводка или обнос, т.к. они очень низко над водой (буквально перед нами под этими мостами погибло два человека из-за того, что не успели зачалиться и их затянуло под железнодорожный мост). 


Сразу за ж/д мостом - начинается довольно большой и опасный порог - Пашийский прижим, который заканчивается за автодорожным мостом. Здесь река еще больше сужается и круто поворачивает налево, наваливаясь на невысокие скалы правого берега. Здесь сильный прижим к правому берегу, опасный еще и глубоким карманом в скале, небольшой слив и сильный закрученный отбойник высотой метра 1,5. далее вода устремляется по узкому 8 - 10 м. коридору  длиной 100 м, на выходе из которого валы до 1 метра, скорость течения возрастает до 15 км/час. В конце коридора - еще один мост, автомобильный. От опоры моста тоже небольшой отбойник и слив.


Заход в порог ближе к левому берегу, а затем, после прохождения отбойника, надо  сразу же уходить вправо, иначе  лодки на большой скорости вынесет к опоре моста. Под левым пролетом моста пройти невозможно, так как дно сильно засорено. Страховка на выходе из порога с правого берега спасконцами и катамараном одной из параллельных групп.  Все экипажи прошли порог без происшествий, и сразу решили идти дальше.


После порога длинный поворот реки направо. В 250 м. от моста едва различимый небольшой, но опасный порог с глыбами шлака, который более отчетливо виден только вблизи.  Сразу же за этим порогом - несколько сильных шивер с валами до 1 метра. Проход по центральной струе. Километрах в 5 после поселка, у подножия больших скал, мы встали на ночевку. 

День седьмой, 4.05.2001, дневка.


Ниже пос. Пашия стоит скала Мал. Воронки (л), еще через 1 км группа скал Филенки. Возле них река делает излучину, где на высоту 100 м взметнулись скалы Бол. Воронки. На высоте 32 м находится вход в пещеру Пашийская. Туда есть тропинка. Общая длина изученных гротов 372 метра, диаметр входа - 1,5 м. 


Мы в пещеру не ходили, весь день занимались ремонтом лодок, фотосъемками, и прочими делами. 

День восьмой, 5.05.2001.


Ниже пос. Пашия на протяжении 40 - 45 км долина реки загромождена отвалами (следы работы драги), среди которых река петляет, образуя крутые повороты, заводи, тупики.  Все русло разбито островами на два рукава. Выбирать правильный путь помогает только интуиция. Куча сбоек, суводей, небольших сливчиков, и другой подобной гадости. Разведка невозможна, страховка только с воды. По поводу прохождения Веселых перекатов ничего сказать нельзя, можно только пожелать удачи!


В этот день прошли мало, так как помешал туман. Буквально в 2 часа из-за него ничего не было видно, поэтому мы решили встать на ночлег в устье одной из мелких речек. 

День девятый, 6.05.2001.

Во второй части перекаты становятся еще “веселее” из-за разрушенных деревянных мостов и плотин, первый из которых расположен  в излучине у р. Суходолка.  Как и все препятствия на этом участке, они появляются неожиданно, из-за поворота, поэтому от первого экипажа  требуется большое внимание и умение быстро маневрировать. По шуму ориентироваться невозможно, так как при таком уровне воды река шумит постоянно, переливаясь через кусты, острова и т.п.  Близко к мосту подходить ни в коем случае нельзя, так как такие мосты очень опасны тем, что они полностью лежат в воде, а перед ними река всегда сужается и под мост река уходит с огромной скоростью, так что можно просто не справиться с течением.


Уже в самом конце этого участка, после острова с остатками деревянных сооружений типа причалов или волноломов, река резко сужается и поворачивает налево. При этом вся вода ударяется в правый берег, по которому тянется деревянное сооружение типа ряжевой стенки. От нее образуется отбойник, который особо сложен при прохождении именно из-за того, что обойти его невозможно. 


Дальше река собирается в одно русло, расширяется и успокаивается. Серьезных препятствий больше нет до конца маршрута. 


В этот день мы дошли до устья р. Вильвы. По ее берегам очень красивые, живописные скалы, но  хороших стоянок нет. Плохих - очень мало, поэтому надо вставать или у устья Вижая, или у устья Вильвы.

День десятый, 7.05.2001.


Прошли всего километров 8 - до более приличной стоянки. Отдыхали, делали баню. Желающих учили киляться в самоделке. 

День одиннадцатый, 8.05.2001.


В этот день препятствий никаких не было. Шли всего около 45 минут. Зачалились на берегу Чусовой около ж/д вокзала. Разбирали и сушили лодки. Билеты удалось купить только на поезд, уходящий в час ночи. До этого времени сидели на вокзале. 

День двенадцатый, 9.05.2001.


В Киров приехали в 15.30. Унесли лодки в клуб для просушки. На этом наш поход закончился.

Дополнительные сведения. 

Список специального снаряжения.

Личное снаряжение
Групповое снаряжение

1. каска

2. спасжилет

3. гидрокостюм

4. нож

5. спички в гермоупаковке
1. байдарка - самоделка - 1 шт.

2. байдарка - таймень-2  с фартуком - 2 шт.

3. юбки - 8 шт.

4. обвязки для байдарок - 4 шт.

5. спасконцы - 2 шт.

6. чальные концы для лодок с поплавками - 8 шт. (по два на каждую)

7. емкости непотопляемости - достаточное количество

8. карабины - 4 шт.

9. запасное весло 

Список ремнабора:

1. изолента

2. скотч

3. пластырь

4. болты, гайки, заклепки и т.д.

5. проволока аллюминиевая и медная

6. резиновый клей

7. клей для тезы

8. набор инструментов (отвертка наборная, шило, пассатижи, молоток, ножовочное полотно, тисы маленькие, дрель маленькая ручная, кусачки)

9. ножницы

10. иглы разных размеров

11. нитки капроновые и простые

12. пуговицы

13. заплаты

14. шнурки, веревки

15. резина для заплат

16. обезжириватель

17. шкурка

18. куски жести

Смета

Транспортные расходы
400 руб. х 8 чел

Продукты питания
100 руб. х 8 чел

Фототовары
20 руб. х 8 чел

Аптечка
30 руб. х 8 чел

Итого
550 руб. х 8 чел

Аптечка:

1. Антибиотики - 2 курса (1 табл 4 раза в день 5 дней - 20 таблеток): ампицилин, пинициллин, оксициклин, тетрациклин, доксициклин.

2. Желудочные средства (спазмолитики) - 2 курса (1 табл 2 раза в день 5 дней): но-шпа, папаверин, дротаверин, бесалол, белалгин

3. Обезбаливающее - 2 курса (1 табл. 2 раза в день 5 дней): трамал, каделлак, кофитин, терпинкот, кофицил, анальгин, темпальгин.

4. Жаропонижающие - 2 курса (1 табл. 2 раза в день 5 дней): аспирин, парацетамол

5. Сердечные: нитроглицерин - 20 табл., валидол - 20 табл., корвалол - 1 пуз.

6. Перевязочные средства - бинты: 4 нестерильных, 4 стерильных, 2 эластичных, вата

7. Дезинфицирующие средства: гидропирит - 40 табл, иод - 1 пуз, зеленка - 1 пуз.

8. Препараты, стимулирующие дыхание - нашатырь - 5 амп.

9. Капли глазные - 1 пуз.

10. Капли в нос - 1 пуз.

11. Уголь активированный и марганцовка - для обеззараживания воды - 40 табл.

Выводы и рекомендации.

1. Весной на эту речку (если не хотите получить острые ощущения)  на байдарках ходить не стоит, а уж если очень хочется, то необходимо, в целях безопасности, взять хотя бы один катамаран, т. к. страховка байдаркой на Вижае практически невозможна из-за большой скорости течения и отсутствия удобных мест для зачаливания.

2. Все лодки должны быть оборудованы фартуками, юбками, емкостями непотопляемости и чальными концами с носа и кормы. 

3. Желательно всем членам группы иметь гидрокостюмы.

4. Хотя бы один человек из группы должен иметь опыт прохождения данного маршрута с целью более точного определения местонахождения препятствий, т.к. достаточно четких и однозначных ориентиров нет.  

5. Желательно, чтобы у всех участников путешествия был опыт походов 2 категории сложности и опыт походов в весеннее время.

6. Все участники похода должны на воде находиться в касках и спасжилетах, иметь на себе ножи на поясе и спички в непромокаемой упаковке.

7. При выборе отчета для подготовки к походу по данному маршруту особое внимание обращать на время года и тип судов.

8. До похода члены группы должны обязательно пройти тренировочные походы, а так же занятия по спасработам. Все участники похода должны четко знать свои действия в случае киля одной из лодок и уметь делать самоспас.

9. На протяжении всего маршрута обращать особое внимание на соблюдение техники безопасности. 

Карта района путешествия.

Рис. 1. Сложный участок Саранских порогов.

Рис. 2. Порог № 3

Рис. 3. Порог № 4.

Рис. 4. Пашийский прижим.
Условные обозначения, 

использованные в схемах препятствий.
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